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Drift i foretagendet

Ved Danske Statsbaner reber man alle sejl i
bestrabelser pa at tilpasse virksomheden en hastigt
ridende udvikling. Det er kendt, at man star midt

i en stor omorganisering af virksomhedens mange led
med henblik pa stgrst mulige effektivitet, som
forudswctning for stgrre omsztning cller med andre
ord — fa stgrre andel i transportmangderne. Det,

at »szlge« DSB, er ingenlunde nogen let opgave.
Der skal ikke blot kempes med en lang rekke
konkurrerende transportvirksomheder til lands, til
vands og i luften, men ogsa med ct bevillingssystem
til anskaffelse af pakrwevet anliegskapital, sociale
hensyn og den manglende handlefrihed til at lede
DSB efter det til enhver tid gicldende behov i
takstmassig henseende, en blanding af hensyntagen til
borgeren, pa den ene side som kunde, pa den anden
som skatteyder og endelig at undgéd »ubillig«
konkurrence med landets gvrige transportforeta-
gender, der i gvrigt stort set betragter DSB som et
overflgdigt foretagende. Man mé beundre ledelsen for,
at den, alt dette til trods, er i stand til at placere
statsbanerne som et hurtigt og effektivt transport-
foretagende. Som fremgéende andet steds i bladet
selger DSB ud af sine damplokomotiver. Damp-
lokomotiver har vaeret banerne en god kraft, men den
tids tempo, dette trekkraftmiddel stér for, var noget
mindre hasblesende. Forandringerne i udviklingen
dengang var maske nok pa de respektive tidspunkter
store og vigtige, men hyppigheden i forandringerne
er ikke sammenlignelig med vor tids stadige
fornyelser. Det fglges endog undertiden som om

en fornyelse er forzldet allerede fra dens igangsat-
telse. DSB har ogsa i meget stgrre udstrakning
kastet sig ud i informativ kontakt med offentlig-
heden. En stadig strgm af pressemeddelelser flyder
ud af generaldirektoratet og giver et levende indtryk
af, hvilken aktivitet der udfolder sig i landets

stgrste transportvirksomhed. Det mé tages som et
udtryk for, at der pa afggrende made er etableret

en ledelse med forstaelse for udnyttelse af alle
virkemidler i en stor virksomhed. Struktur@ndrin-
gerne i DSB’s organisation vil forsterke de stedige
bestrabelser pa at klare konkurrenterne og sla dem.
Zndringerne er ikke blot udadvendte, men maske
lige sa meget indadvendte. Vi bliver farre ved DSB
til at klare stgrre opgaver.

Og fremtiden indebarer formentlig @ndring

i rekrutteringsmassige forudsatninger for flere
omrader.



Udsalg af damplokomotiver

Sta'sbanerne har udbudt 32 af sine damplokomotiver
til ~alg for ophugning. Med overgangen til dieselloko-
motiver, hvorved driftsudgifterne til trekkraft er ned-
sharet ganske betydeligt, er disse lokomotiver blevet
overflédige. I 1. distrikt — @st for Storebzlt — er man
ophgrt med at bruge damptraekkraft, og neste ar slut-
ter ogsa damplokomotivernes epoke i 2. distrikt — vest
for Storebelt.

De mange damplokomotiver, der udbydes til salg,
repricsenterer et bredt udsnit af de forskellige former
for trekkraft, Statsbanerne har benyttet siden omkring
arhundredskiftet — rangermaskiner, et enkelt godstogs-
lokomotiv samt persontogs- og eksprestogslokomoti-
ver. Flere af disse lokomotiver er udtryk for en be-
tydelig dansk indsats pa lokomotivudviklings omrade
bl.a. damplokomotiverne Litra C, en af de fremra-
gende lokomotivtyper, som blev skabt kort efter ar-

hundredskiftet af direktgren for DSB’s maskintjeneste
Otto Busse. Til salg er endvidere en del Litra S ma-
skiner, en gang standardlokomotiv pa Nord- og Kyst-
banen ved Kgbenhavn, indtil man her gik over til
motoriscret trekkraft, og otte eksprestogslokomotiver
Litra E — ypperlige maskiner som har varet brugt til
fremfgring af de store eksprestog bade pa Sjzlland og
Jylland/Fyn.

Statsbanerne har ved udskiftningen af damploko-
motiverne sikret sig en del maskiner til et kommende
jernbanemuseum, hvor de vil std som minde om damp-
kraftens store betydning for dansk jernbanetrafik.

Anskaffelsen af diesellokomotiver fortsetter, idet
DSB for nogen tid siden afgav ordre pa endnu 16 store
diesellokomotiver af MZ-typen, de kraftigste lokomo-
tiver, der endnu er taget i brug her i landet.




Erhvervspolitik med

indbygget fremtid

Begivenheder indenfor dansk erhvervsliv i de seneste
ar — f.eks. Boss of Scandinavia, De danske Bomulds-
spinderier og nu senest Thrige-Titan — viser med al
mulig tydelighed, at samfundsmagten ikke kan af-
finde sig med, at store erhvervsvirksomheders ledere
alene overlades ledelsen af disse virksomheder — uden
at man har sikkerhed for, at der tages rimelige hen-
syn til de ansatte og andre, der har interesser i de pa-
geldende selskaber.

Samfundet kan heller ikke uden interesse overlade
til private, at dirigere erhvervsudviklingen i Danmark
— uden hensyntagen til det samfund, der er baggrun-
den og betingelsen for virksomhedernes trivsel og
udvikling.

Endelig sker der sa meget indenfor erhvervslivet i
disse ar, som ma pakalde samfundets interesse —
eksempelvis strukturendringerne og fusionerne, lige-
som udviklingen i udlandet vil patvinge os mere effek-
tivitet, safremt dansk erhvervsliv skal overleve som
danske virksomheder uden stigende afhangighed af
udenlandske koncerner.

Disse forhold var blandt arsagerne til nedsaettelse
af Socialdemokratiets erhvervspolitiske udvalg, der op
til kongressen udarbejdede et forelgbigt erhvervspoli-
tisk program, som blev modtaget pa kongressen, hvor
det blev vedtaget med kun enkelte ®ndringer. Det blev
pa kongressen endvidere oplyst, at udvalget skal ar-
bejde videre i det kommende ar og pa landsmegdet i
1970 forelegge udkast til et endeligt detailleret social-
demokratisk erhvervsprogram.

Det fastslas i programmet, at kapitalkravene fra er-
hvervslivet vil stige i de kommende ar, hvorfor det er
ngdvendigt, at kapitaldannelsen i samfundet gges, og
her peger Socialdemokratiet pa nye kollektive fonds
f.eks. lIgnmodtagerfonds og tillegspensionsfonds, som
det tidligere er foreslaet af partiet. Man foreslar end-
videre, at disse fondsmidler kanaliseres ud til erhvervs-
livet gennem en offentlig investeringsbank, saledes at
man har mulighed for at stgtte de erhvervsomrader,
der matte have stgrst samfundsmessig interesse samt
de erhvervsomrader, der erfaringsmessigt har vanske-
ligst ved at fa del i den tilstedeverende kapital.

Med hensyn til de bestdende pengeinstitutter ban-
ker, sparekasser og forsikringsselskaber gnsker Social-
demokratiet stgrre indflydelse pa disses ledelse fra ind-
skyderne, ligesom man foreslar tilsynet med banker og
sparekasser udbygget til at omfatte tilsyn med alle,
som erhvervsmassigt beskaftiger sig med pengeudlan
— savel private som institutioner. Det foreslas endvi-
dere, at sadan virksomhed kun mé drives efter kon-

cession. Herved vil man have mulighed for at komme
en del af den usunde virksomhed pa det sakaldte »gra
pengemarkedc« til livs. Der peges endvidere pa, at pen-
geinstitutternes filialnet bgr rationaliseres. En under-
spgelse gnskes foretaget af eventuelle fordele ved, at
pengeinstitutter, forsikringsselskaber og visse andre
virksomhedsformer i hgjere grad kom under offentlig
ledelse.

Der gives udtryk for en stgrre samfundsmassig ind-
sats pa forskningsomrader med erhvervsmassig inter-
esse, idet der peges pa et moderne erhvervslivs behov
for stgrre adgang til forskningsresultater og mulig-
heder for metode- og produktudvikling.

Der kraves stgrre dbenhed omkring erhvervslivet,
saledes at magtmisbrug gennem monopoler og kon-
kurrencebekreftende aftaler kan hindres. Der er et
stort behov for @ndringer i aktieselskabs- og bogfg-
ringsloven, sédledes at regnskabsresultater kan kraves
standardiseret og dermed blive lettere tilgengelige for
offentligheden. Regnskabstilslgringer bgr forbydes.
Disse kan i gjeblikket foretages bl.a. ved opskrivning
af allerede nedskrevne eller afskrevne aktiver, saledes
som det er sket i nogle aktuelle tilfzlde.

Forbrugerne ma naturligvis indtage en fremskudt
plads i et erhvervspolitisk program. Socialdemokratiet
peger pa, at ogsa forbrugere af offentlige goder og
serviceydelser har krav, som bgr opfyldes.

Den fulde beskaftigelse ma ogsa vere et af kravene
til fremtidens moderne erhvervsliv, hvorfor der kra-
ves en sterkere indsats for at afbgde struktur- og
sesonarbejdslgshed. Her kommer egnsudviklingsbe-
strebelserne ind i billedet sammen med uddannelses-
og omskolingspolitikken, ligesom der ma stilles midler
til radighed for en arbejdsformidling, der virkelig har
mulighed for at ggre en ngdvendig indsats. Der fore-
slds endvidere mulighed for fgrtidspension for @ldre
arbejdere, landmand og andre, som rammes af struk-
turendringerne i erhvervslivet.

Een af de ting, som kan vare med til at skabe et
baredygtigt erhvervsliv i fremtiden vil vare en sti-
gende medindflydelse for de ansatte pa virksomhe-
derne — demokrati pa arbejdspladsen, som ikke mindst
LO er gaet sterkt ind for. Der er alt for mange ek-
sempler pd, at de ansattes indflydelse er uendelig lille,
og at de radende har haft al mulig grund til at pa-
kalde alle gode krefter i virksomhedens tjeneste.

Ogsa det gkonomiske demokrati kreves udbygget i
de kommende ar. Ejerskab til virksomhederne er ofte



»D-dag< 1 London

Briterne er s& smat ved at forberede sig pa en privat
»D-dag«. Sddan betegnes den 15. februar 1971 i Lon-
don Transport’s arsberetning for 1968.

Den dag afskaffes det nuvaerende pund/shillings/
pence mgntsystem og decimal-systemet indfgres i lig-
hed med andre europziske lande.

Efter »D (for decimal)-dag kommer 5 ny pence
(5p—»p« i stedet for den nuvarende forkortelse, »d«,
der angiver latinsk denarius) til at svare til | nugal-
dende shilling. Let-at-huske-regel for omregning af
shillings til ny pence er allerede blevet indfgrt mand-
og-mand imellem: gang med 5. F.eks.: 3 shillings bli-
ver 15p o.s.v.

»D-dag« bergrer LT fgleligt, for i det ny system
findes ingen enkeltmgnt med vardi under det nuvea-
rende 1-shillingstykke og ingen decimalmgnt imellem
2p og 5p, hvor en stor del af LT’s takster ligger.

Beslutningen om at indfgre det ny system og fra-
verelsen af en 2V2p, som kunne traede i stedet for det
nugaldende 6d-stykke, vil skabe betydelige vanskelig-
heder for LT og andre virksomheder, der udfgrer en
vasentlig del af deres kontantsalg i forholdsvis sma
mgntvardier.

Det bliver umuligt at @ndre alle LT's tog- og bus-
billetautomater fra den ene dag til den anden. Derfor
vil LT i overgangstiden indfgre specielle takstskalaer,
som let kan omregnes fra pund/shillings/pence til
decimal-systemet.

Billetautomater pa samtlige stationer og i busser
med enhedstakst — takster for hovedparten af de lon-
donske busser er i lighed med t-banen udregnet efter
rejselengde — som i g@jeblikket kun kan bruges til
6d-stykket, m& @ndres med betydelige omkostninger,
sa de kan »modtage« en stgrre mgnt eller flere mgnter.

En sarlig vanskelig opgave for automat-konstruk-
tgrerne bliver det ny 50p-stykke, der altsa svarer til
den nuvarende 10-shillingseddel. 50p-stykket bliver
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meget tilfeldigt, og det ma med interesse imgdeses,
hvad resultat LO’s udvalg om gkonomisk demokrati
kommer til.

Der er brug for Socialdemokratiet — ogsa i erhvervs-
politikken. De beskyldninger, der tidligere fremsattes
mod Socialdemokratiet for erhvervsfjendtlighed, er for-
stummet efter dannelsen af den nye liberale regering,
som absolut ikke vakker begejstring i erhvervskredse
— naturligt nok.

Poul Dalsager.

nemlig 7-kantet — og man har endnu ikke fundet frem
til apparatur, der forener hurtig operation med sik-
kerhed i at »skelne« 7-kantede mgnter.

Problemer Igses

Andre, mere kontante, tegn fra arets lgb viser, at
LT er ved at Igse vigtige problemer.

I 1968 reduceredes det totale underskud (drifts-
underskud -+ renteomkostninger) med et belgb sva-
rende til kr. 18 millioner sammenlignet med 1967-
regnskabet. ~

Dette facit kunne veare blevet endnu bedre, hvis LT
havde faet myndighedernes tilladelse til at have tak-
sterne, som myndighederne havde godkendt i marts —
det ville have forbedret indtegten med et belgb sva-
rende til kr. 172 millioner arlig.

I juni fik LT imidlertid besked om kun at forhgje
til et belgb af kr. 116 millioner for et helt &r. Denne
forhgjelse kunne kun fa virkning fra august/september
og havde derfor ikke den gnskede virkning péa arets
driftsresultat.

Beslutningen var ogsa en hindring for LT’s straben
mod at forenkle takststrukturen og reducere perso-
naleantal og omkostninger gennem modernisering af
billetsalgsmetoderne.

1968 bragte indtegter pa i alt kr. 2 milliarder 100
millioner, hvilket er kr. 52 millioner mere end i 1967.

Forbedringen skyldtes hovedsagelig netto-udbyttet
fra takstforhgjelser samt abningen af Victoria Linjens
fgrste to strakninger.

Af totalbelgbet kom kr. 1 milliard 306 millioner
(d.v.s. kr. 40 millioner mere end i 1967) fra busser
og rutebiler, mens t-banen indtjente kr. 796 millioner
(kr. 12 millioner mere end i 1967).

Transportvirksomhedens driftsudgifter belgb sig til
kr. 2 milliarder 212 millioner, hvilket er kr. 32 milli-
oner mere end i 1967, og som fgrst og fremmest skyld-
tes Ignforhgjelser og forbedrede personaleforhold. Af
de samlede driftsomkostninger reprasenterede 70,8
pct. (kr. 1 milliard 580 millioner) lgnomkostninger.
Brandstof-skat, vognafgifter og lokale skatter androg
6,1 pct. (kr. 138 millioner).

Efter Transportloven af 1968 venter LT statstilskud
i stgrrelsesordenen ca. kr. 112 millioner til dekning
af udgifterne indtil 31. december 1968.

Indtegt fra ejendomsadministration i 1968 var
kr. 36 millioner. Indtegt fra reklamepladser savel pa
stationer og i kupeer som pé busser og ejendomme
var kr. 46 millioner.



Planer virkeligggres

1968 blev éret, hvor fuldbyrdelsen af tidligere ars
planlagte forbedringer begyndte at vise sig.

I fgrste rekke &bningen af de to fgrste afsnit af
Victoria Linjen, som, erklerer LT i beretningen
»kunne blive indledningen til et fortsat program med
henblik pa at tiltrekke mere trafik under jordenc.

Séledes ville en forlengelse af Piccadilly Linjen fra
Hounslow West til London (Heathrow) Lufthavn
kunne pabegyndes med meget kort varsel, og alle
praktiske skridt er taget med henblik pa at vere klar
til at begynde arbejdet pa Fleet Linjen, s& snart det
regeringsmassige »grgnne lys« viser sig.

Ved arets udgang var ca. 90 pct. af kgretunnelerne
ferdige til den nasten 6 km lange forlengelse af
Victoria Linjen mod syd — fra Victoria-kvarteret til
Brixton. LT venter at kunne abne Brixton-forlengel-
sen i slutningen af 1971,

Victoria Linjens automatiske drift, énmandsbetjente
tog og automatisk billetkontrol har vist, at den samme
service, som andre stationer yder, kan ydes med om-
trent det halve personaleantal. LT beskaftigede i gv-
rigt ved udgangen af 1968, 68,911 ansatte (73,011 pa
samme tidspunkt i 1967).

15. februar 1971 indfores decimal-mgntsystemet i England.
Ingen enkeltmont far lavere verdi end den nuverende 1-shil-
ling, som denne typiske t-banebillet (til automatisk kontrol)
representerer. Alle LT's billetautomater ma @ndres — ikke
mindst fordi 2-shillingen (6d), der bruges meget i taksterne,
udgar.

(Forklaring til billetten: Forsiden — ¢verst — viser patrvkt
tekst. [ midten bagsiden overtrvkt med magnetisk trvkfarve.
Normalt kan den patrvkte kode pa bagsiden — stregerne i bil-
letkanterne — kun »ses« med mekaniske »gjne«, for leserens
skvld er stregkoden blevet fremhevet pa nederste figur).
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De spanske Talgo-tog indrettes til
sporbredde-skift

De meget moderne spanske Talgo-hur-
tigtog (tidligere omtalte her i bladet), der
ligesom alle andre spanske tog kun kan
anvendes til indlandsbrug pa grund af
den stgrre spanske sporbredde, vil nu

langsomt blive ombyggede. Spanske
jernbaneteknikere har i samarbejde med
eksperter fra det franske SNCF kon-
strueret et system, der ggr det muligt at
skifte sporbredde, saledes at spanske
vogne kan fgres videre ogsd pa de fran-
ske jernbanespor, som har normalbredde.
Hidtil har tog fra Spanien mattet
standse ved franske granseovergange.
De har derimod kunnet passere granse-
stationerne mellem Spanien og Portugal,
hvis baner har samme sporbredde.
Teknikerne har fundet frem til et sy-

stem af indstillelige hjul under waggon’-,

erne. Herved er det muligt pd gransesta-
tionerne (forelgbigt Port Bou syd for
Perpignan) at bevage hjulene lateralt, sa
de kommer til at passe til den normale
europaiske sporvidde. Omstillingen sker

1. Dette billede viser rampen, hvorover hjulene indstilles fra spansk bredde til nor-

mal bredde eller omvend:t.

2. Her ses et par af de indstillelige hjul under togstammen, der nu kan fgres fra

bredsporet til normalsporet linie.
3. En fase under bredde-skiftet.

automatisk, idet togstammen meget lang-
somt fgres over et sarligt stykke sporan-
leg, ved hvis hjelp hjulene kan nermes
til eller fjernes fra hinanden, alt efter-
som togstammen kommer syd eller nord-
fra. Lokomotiverne, der traekker togene
pa det brede, spanske spornet, forbliver
pa spansk grund, mens franske diesel-
lokomotiver kobles til for den videre
kgrsel.

Mens hjulindstillingen finder sted over
den serligt konstruerede rampe, overta-
ges waggonéns vagt af en siderampe,

som hydrauliske »ben« pa hver side af
hjulparret stgtter sig pa.

Eksperimenterne, der nu har fgrt til
en anvendelig konstruktion, har stdet pa
i et par ar pa de varksteder, hvor Talgo-
togene bygges.

Den 1. juni foretoges den fg@rste over-
fgrsel af en Talgo-togstamme via et ram-
peanleg ved Port Bou. Hijulflytningen
varede ca. 20 minutter. Siden er toget
»Catalan« sat ind i daglig fart mellem
Barcelona og Genéve.

Virius.



DSB orientering

Undersggelse af S-bane til

Saltholm lufthavnen

Statsbanerne gar nu igang med narmere
at undersgge mulighederne for bygning
af en S-bane pa Amager i forbindelse
med den kommende storlufthavn pa Salt-
holm, s& man pr. bane kan transportere
de 25-30 millioner passagerer, man reg-
ner med at skulle ekspedere i denne luft-
havn om éret.

Flere steder i udlandet arbejder man
allerede pa at skabe baneforbindelse til
store lufthavne, da indsattelsen af de nye
jumbo-fly med plads til ca. 500 passage-
rer og senere formentlig langt flere samt
den almindelige stigning i lufttrafikken
efterhanden skaber sa store problemer for
afvikling af den individuelle transport til
og fra lufthavnene, at man for fremtiden
ngdsages til i hgjere grad at satse pa en
udbygning af den kollektive transport.

Der foreligger to forslag for bygning
af en S-bane pa Amager, som nu nar-
mere skal undersgges for bl.a. at fi fast-
lagt en liniefgring og for at fa beregnet,
hvad en sadan bane vil koste.

Ifglge det ene forslag skal banen udgd
fra Amagerbrogade fgre til Vejlands Alle
og derfra videre til den eksisterende luft-
havn i Kastrup for gennem en tunnel at
na frem til Saltholm. Det andet forslag
regner med en liniefgring fra Kggebugt-
banen, som bliver ferdig i 1972, over
Sydhavnen, videre over Amager til Ka-
strup og herfra gennem tunnel til Salt-
holm. De to forslag regner med, at den
nye S-bane pa Amager skal bygges delvis
som tunnelbane.

Statsbanerne sgger at gennemfgre de
ngdvendige undersggelser s& hurtigt, at
der kan afgives beretning til Ministeriet
for offentlige arbejder i efteraret.

Tone-fjernstyring pa den
jyske diagonalbane
Statsbanerne gir om kort tid over til
fiernstyring ved hjelp af toner pa hele
den jyske diagonalbane mellem Vejle og
Holstebro. Fra fjernstyringscentralen i
Herning fjernstyres der allerede i dag fra
Vejle til Vildbjerg, men nu kommer ogsé
den sidste del af banen med, d.v.s. strek-
ningen fra Vildbjerg til Holstebro.
Omtrent samtidig gar man ligeledes
over til tone-fjernstyring af togtrafikken
pa strekningen fra Skive til Struer med
fjernstyring fra Viborg.
Fjernstyringen vil pa de to strekninger
ske ved hjelp af lavfrekvente toner. Man
trykker pa en knap og svagt hgrbare to-

ner transmitteres derefter over kortere
eller lengere strzkninger og indstiller
signaler og sporskifter — en metode, der
er hurtigere end den almindeligvis be-
nyttede fjernstyring ved hjelp af releer;
der séa til gengald har andre fordele.

DSB-containertog mellem Kgbenhavn
og Esbjerg

Statsbanerne indsatter nu sarlige con-
tainertog mellem Kgbenhavn og Esbjerg
— fgrst og fremmest af hensyn til con-
tainertrafikken mellem Danmark og
Storbritannien. Med disse tog vil dog
ogsd kunne medfgres konventionelt vogn-
ladningsgods.

Med indsettelse af de nye container-
tog nedskares transporttiden ganske be-
tydeligt. Togene kommer til at besta af
et af statsbanernes store diesellokomo-
tiver. der normalt kan kgre med hastig-
heder pa op til 120-140 km i timen. og
af mindst tre 4-akslede vogne. Efterhan-
den som containertrafikken vokser vil der
blive tale om inds&ttelse af flere vogne
i disse tog og etablering af andre con-
tainertog — en naturlig udvikling ndr
statsbanerne til naste ar har etableret
store containerterminaler i Kgbenhavn,
Odense, Arhus og Aalborg og senere
maéaske ogsd andre steder.

Denne udvikling svarer fuldstendig til
den. der allerede i nogen tid har veret
igang i udlandet, hvor banerne har fun-
det et nyt stort arbejdsomrdde med den
hastigt voksende containertrafik. Flere af
de nye store containerskibe kan medfgre
ca. 1500 containere. Til transport af disse
mange containere over land behgves kumn
15 tog af den type, statsbanerne nu ind-
setter mellem Kgbenhavn og Esbjerg.
med tilsammen kun 30 mands bestning.
Der opnéds herved en rationalisering af
transporterne. samtidig med at man und-
gér at belaste de mange steder sterkt
overtrafikerede veje med disse fjern-
transporter.

Containertogene mellem Kgbenhavn
og Esbjerg kgrer om natten. Godsafsen-
derne kan derfor aflevere containerne til
DSB ved lukketid, og den naste morgen
kan de udkgres til modtagerne. eller i
Esbjerg overgives for videre transport til
Storbritannien.

De eksamenslgse fir nu stgrre

chancer i DSB

Statsbanerne forbereder som den fgrste
statsinstitution en afggrende demokrati-
sering af rekrutteringen af nye medarbej-
dere til ikke-tekniske stillinger, idet man

ved indfgrelsen af en ny rekrutterings-
form helt opgiver kravet om eksamen
som betingelse for ansazttelse. Hermed
dbnes helt nye beskaftigelsesmuligheder
for de eksamensldse. Efter ansattelse vil
de f4& mulighed for avancement i over-
ensstemmelse med deres evner og deres
egnethed i det hele taget — selv til de
allerhgjeste stillinger.

Statsbanerne har varet repraesenteret i
det udvalg, som har varet nedsat for at
undersgge mulighederne for beskaftigelse
inden for staten af de unge fra folkesko-
lens 9. og 10. klasse. Udvalgets flertal
gik ind for, at man ikke pd nuvarende
tidspunkt, hvor uddannelsen sdvel i eta-
terne som i folkeskolen er under omlaeg-
ning, bor opgive kravet om realeksamen
som grundlag for anszttelse i statens
tjeneste.

Statsbanerne arbejdede imidlertid alle-
rede fgr neds®ttelsen af dette udvalg med
en modernisering af sin rekrutterings-
form og gjorde rede herfor i udvalget.
Man er nu sa vidt i arbejdet med rekrut-
teringsreformen, at man regner med at
kunne begynde med rekruttering efter de
nye principper til naste &r.

Medens man hidtil indenfor statsba-
nerne har rekrutteret trafikelever. kontor-
assistenter og trafikekspedienter hver for
sig. sldr man nu de tre grupper sammen
til blot en enkelt, saledes at alle ved an-
tagelsen vil blive ansat som kontorassi-
stenter — undtagen nér det gelder besazt-
telsen af nogle ganske fa. meget hgje
stillinger.

Efter nyordningens ikrafttreden vil
mand og kvinder kunne ansattes som
kontorassistenter uden krav om bestaet
skole- eller fageksamen, og uden at man
behgver at have gennemgéet folkeskolens
9. og 10. klasse. men eventuelt med do-
kumentation for visse ferdigheder f.eks.
sprog og maskinskrivning.

Alt efter behov vil der hvert ar blive
givet en del af kontorassistenterne mulig-
hed for at sgge s®rlig uddannelse f.eks.
i person- og godsekspedition. sikkerheds-
tjeneste, rejsebureautjeneste eller admini-
strationstjeneste. Denne uddannelse vil
dels komme til at foregad, under det dag-
lige arbejde og dels pa Jernbaneskolen.
Efter en sddan uddannelse vil de pagal-
dende fd mulighed for at sgge videre
avancement, saledes at der herefter ikke
er andre grenser for, hvor langt de unge
uden eksamen kan nd, end dem, deres
evner s&tter og selvfglgelig det behov.
statsbanerne til enhver tid matte have.



Det fremtidige S-banesystem

Af C E Andersen

Arbejdet med at udbygge Storkgbenhavns
S-banesystem er nu koncentreret om fuld-
fgrelsen af Kgge Bugt banens fgrste del,
fra Dybbglsbroen til Vallensbak; og den-
ne banestrekning kan formodentlig tages
i brug om tre ar.

Til gengald er arbejdet med at moder-
nisere Farum-banen og at forberede dens
elektrificering stillet i bero. Denne banes
trafik er ikke ret stor; og den synes endda
at vare stagnerende. til trods for den val-
dige bebyggelsesmassige udvikling i dens
opland. Det skyldes sikkert for en stor
del, at der bygges motorveje og tillige
andre veje, som betjener egnen effektivt.

Dertil kommer, at Farum-banen kun
fgrer til Ngrrebro, som ikke i sig selv er
et mal for ret mange beboere i Kgben-
havns omegn. De kan ikke nd laengere
end til endestationen pd Ngrrebro uden
at skulle stige om til andet befordrings-
middel; og de kan endda i dggnets travle
timer kun med stort besvaer komme gen-
nem Ngrrebro til Ngrreport, Rédhus-
pladsen og de gvrige vigtige trafikknude-
punkter ved og i det indre Kgbenhavn.

Denne situation vil ikke blive forbed-
ret synderlig meget. selv ndr Farum-
banen bliver elektrificeret.

Der kan imidlertid opnds meget betyd-
ningsfulde resultater, hvis banen forlaen-
ges som en nedgravet og overdakket
bane, stort set i den gamle Nordbanes
rute eller ad den gamle godsringbanes
tracé, som stadig tilhgrer Statsbanerne.
Derved kan banen nemlig fgres frem til
Aboulevarden og til Rolighedsvej, ja,
eventuelt helt til Frederiksberg Station.
I s fald kan Farum-banen og forgvrigt
ogsd Frederiksberg-banen fi tilslutning til
gader, som fgrer direkte til Radhusplad-
sen og videre, bl.a. til Amager, som har
stor kapacitet, og som sadvanligvis til-
lader store kgrehastigheder for busser og
andre befordringsmidler.

Den pagazldende baneforlengelse kan
realiseres meget hurtigt og tillige meget
billigt. Igvrigt kan den.antagelig bringe
driftsmessige forbedringer ved at mulig-
ggre gennemkgrsel mellem to stationer,
der nu er endestationer.

Derimod kan en baneforlengelse fra
Ngrrebro Station pa langs under eller
langs med Ngrrebrogade til Ngrreport
ikke realiseres forelgbig. Og en sddan
bane vil blive meget bekostelig.

Denne bane kan af tekniske grunde
ikke ende ved Ngrreport. Det ville vel
heller ikke vere trafikalt tilfredsstillende
at lade den ende her. Det vil imidlertid

blive meget vanskeligt at fgre den videre
f.eks. til Radhuspladsen. Ligeledes vil det
blive meget vanskeligt og dyrt at fgre
den til og sammen med de kommende
banelinier gennem city, for ikke at tale
om de eksisterende S-baner.

Farum-banen er altsd en problem-bane.

Bygningen af Lundtofte-banen, fra
Jagersborg til Narum, er ligeledes lov-
besluttet. Men arbejdet med denne bane
er ikke en gang pabegyndt; og udsigterne
for dens bygning og succes er slette.

Det vil blive overordentligt vanskeligt
og dyrt at bygge denne bane, fordi der
ved Jegersborg ma udfgres anleg for at
fgre banen over motorvejene og delvis
over Nordbanen og for at slutte den til
Nordbanens spor samt for at etablere en
station her. Banen vil blive yderst kort.
Den vil kun f& ganske fa stationer. Og
den kan nappe fa ret megen trafik.

For to ar siden blev det lovbesluttet.
at der skal bygges en bane gennem city-
omradet, fra Hovedbanegéirden eller ret-
tere sagt fra S-banen sydvest for Hoved-
banegirden langs med og nord om den
til Radhuspladsen og videre til Kongens
Nytorv og @sterport, med stationer un-
der Radhuspladsen, Hgjbro Plads, Kon-
gens Nytorv og muligvis en til i St. Kon-
gensgade-kvarteret.

Det vil blive overordentligt vanskeligt
og bekosteligt at forbinde denne bane
med det eksisterende S-banesystem mel-
lem Hovedbanegéirden og Dybbglsbroen
og navnlig syd eller nord for @sterport
Station. Sidstnzvnte sted méd enhver tan-
kelig tilslutning tilmed blive darligt.

Citybanen kan meget vel fremkalde
store kapacitetsvanskeligheder for det
nuvarende banesystem, hvis bide Boule-
vardbanens og Citybanens tog skal fgres
igennem fra @sterport til Hellerup. Man
kan ganske vist bygge to ekstra spor pa
denne strekning. Men det er nasten umu-
ligt pa grund af pladsmangel.

Et lille resultat i samme retning kan
opnds ved at bygge en bane fra Svane-
mgllen til Lyngbyvej Station og slutte den
til Hellerup-Vanlgse-banen eller til Fa-
rum-banen eller dem begge. I sa fald kan
nemlig en del af Boulevardbanens og
Citybanens tog ledes til Farum-banen,
hvis man da ser bort fra ¢nsket med
Citybanen, at den skulle vaere en forbin-
delse for beboerne i de nordlige kommu-
ner. Men det kan kun blive en lille del
af de mange tog. der ledes bort fra
(sterport-Hellerupbanen. Og straknin-
gen mellem @sterport og Svanemgllen vil

overhovedet ikke blive aflastet ved. at
Farumbanens tog kommer til.

Fglgelig er Citybanens grundproblem
ikke lgst endnu.

Selv nér alle de her omtalte, lovbe-
sluttede anleg bliver fuldfgrt pd en eller
anden endnu teknisk uoverskuelig méade.
star det tilbage at tilvejebringe bedre
trafikforbindelser mellem Cityomradet og
Dsterbro. Ngrrebro, Frederiksberg. Chri-
stianshavn-Sundby samt det endnu nesten
ubebyggede vestlige Amager. Der mé
desuden bygges en S-bane til Kastrup og
Saltholm lufthavnene. ja helt til Malmg.
Endelig bliver baneforlengelser eller helt
nye S-baner til Kgge, Roskilde, Frede-
rikssund, maske Frederiksvaerk. samt
Helsinggr aktuelle med tiden.

Der foreligger altsd mange ulgste trafi-
kale opgaver.

De kan ikke klares pd en gang, men
ma selv i bedste fald sgges lgst over en
meget lang Arrakke.

Ikke desto mindre er det aktuelt at
interessere sig for dem. fordi en realise-
ring kan blive meget lettere og billigere.
hvis man har disponeret efter det ende-
lige mal mange ar fgr, anlegsarbejderne
skal pabegyndes.

En langsigtet, fuldt dekkende plan ma
omfatte en rekke delplaner, som kan ud-
fgres og fungere hver for sig og supplere
det forhidndenvarende system effektivt,
og som tillige kan passe sammen med
senere tilkommende delplaner, sd resul-
tatet kan blive en harmonisk helhed.

Idet fglgende skal skitseres tre delpla-
ner, som kan udfgres og fungere uvafhen-
gigt af hinanden, og som tillige kan sup-
plere hinanden.

Bane- og vej-trafikknudepunkt ved
Lyngbyvej Station

Citybanen kan som sagt kun yderst
vanskeligt fgres sammen med Boulevard-
banen ved @sterport.

Den foreslas i stedet fgrt vinkelret un-
der Boulevardbanen, bade under Kyst-
banesporene og S-banesporene.

Underfgringen kan lettest og derfor
billigst placeres langs sydsiden af via-
dukten foran stationsbygningen. Her ma
der udfgres stationsanleg for Citybanen
med forbindelser til de nuvarende perro-
ner via gangtunnelerne, bdde til S-bane-
perronen og Kystbaneperronen.

Citybanen kan i og for sig godt ende
her og alligevel opfylde en mission. Men
den kan ogsé fgres videre, i retning med
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Trianglen. Herved muligggres der langt
stgrre resultater.

Fortsettelsesbanen kan endda fa revo-
lutionerende betydning for Citybanen.
Men den kan ogsi fi stor betydning
alene, uden Citybanen, og selv da langt
mere betydning end Citybanen. Den kan
realiseres billigt og hurtigt.

Det ma fremhaves, at den kan byg-
ges alene. Men det md da ske ved tilslut-
ning til Boulevardbanen, si den bliver en
fortsettelse af denne bane.

Lidt nord for Boulevardbanetunnelen
kan der fra S-banesporene afgrenes et
sporpar, som fgres til et lavere niveau af
hensyn til afgreningen, derpd gennem et
hjgrne af @stre anleg og frem til Dag
Hammarskjolds Alle. Sporkurven ma

blive ret snever. Men den kan dog fa en
radius, der er betydeligt stgrre end de
200 m, der foreskrives som minimum for

S-togsbanerne. Stationsanleg her kan
ikke komme i betragtning.

Afgreningen fra Boulevardbanen ma
fgres sammen med forlengelsen af City-
banen eller omvendt, afhengigt af, hvil-
ken af dem der udfgres fgrst.

Banen fgres pd langs under den brede
gade til gsthjgrnet af Sortedamssgen og
fortsettes i kanten af sgens nuvarende
areal, eventuelt med et beplantet areal
ovenover. Derpi fgres banen under et par
huse ved Sortedamsdosseringen og Ryes-
gade, delvis saneringsmodne og for den
gamle sporvognsremises vedkommende

_overflgdig. Herved nir banen frem til

Blegdamsvej-Trianglen ud for @stre Alle.

Her mi der anlegges en station. — Det
er muligt at lade banen, szrlig Citybanen
ende her. Men der er stgrre perspektiver
ved at fgre banen videre.

Den fortsettes ad Dstre Alle nedgravet
i dens ene side. indtil Vibenhus Runddel,
hvor der kan etableres en station, som
kan fi kolossal betydning i samspil med
de mange hovedgader, der lgber sam-
men her.

Banen fgres videre til Hans Knudsens
Plads, enten under den ene side af den
planlagte brede gadetrafiktunnel som en
ekstra nedre etage eller i en szrlig bane-
tunnel under gaderne og de delvis sane-
ringsmodne huse langs Lyngbyve;j.



Banen fgres parallelt med vejtrafik-
forbindelsen under broerne for godsring-
banen og S-banen fra Vanlgse til Hel-
lerup. Et stationsanlag her vil kunne
tjene Hans Knudsens Plads og muligggre
omstigning til Hellerup-Frederiksberg-
banen. Desuden kan det tjene selve
Lyngbyvejens trafikanter.

Banen fgres ind pa de ubebyggede.
lavtliggende arealer gst for Lyngbyvej af
hensyn til en forgrening.

En gren fgres under Lyngbyvej til
Emdrupvej og fglger denne. nedgravet i
dens nordgstside., hvor den nuvarende
husrezkke skal nedrives af hensyn til ga-
deudvidelse. Banen fores langs kanten af
Emdrup S¢ og under Tuborgvej. Ved
dennes nordside bygges en station, som
kan fi meget stor betydning.

Banen fortsettes langs den til Farum-
banen — og f@gres sammen med den.

Den anden banegren fra Lyngbyvej
Station drejes over de frie arealer langs
vestsiden af Vanlgse-Hellerup-banen. Ba-
nens to spor fgres her pid en strekning
bort fra hinanden. Herved kan der blive
plads mellem sporene til et opstillings-
omriade for S-tog og tillige elektriske
eksprestog til lufthavnen og Malmg, even-
tuelt ogséd lokale eksprestog til Helsinggr-
Hiilsingborg — hvorom senere.

Banen fgres til Hellerup Station. Ved
dens vestside er der plads til to ekstra
spor, sd der kraves ikke nogen stations-
ombygning.

Banen fortszttes til Gentofte-Jagers-
borg som selvstendig bane, pa stgrste-
delen af str&kningen under udnyttelse af
Nordbanens nuvierende spor. idet der til
gengeld bygges nye spor for Nordbanen.
sa der bliver fire spor, bl.a. pd Gentofte
Station.

Henimod Jagersborg fgres banen i en
lille bue ind over konten af idretsparken
og derpd over Nordbanen og samtidig
over motorvejene og videre frem til vest-
siden af Hgrsholmvejen.. Der tankes
ikke udfgrt sportilslutning mellem denne
bane og Nordbanen. Ej heller tenkes der
udfgrt nye stationsanleg. Det vil blive alt
for kompliceret.

Banen fortsztter som den tilsluttede
Jegersborg-Ne&rum-bane. Men den fgres
videre helt til Rungsted. Her fgres den
sammen med de eksisterende kystbane-
spor, bade perronsporene og gennem-
kgrselssporene.

Mellem Hellerup og Lyngbyvej afgre-
nes to spor til baneanl®ggets ydersider.
Det ene fgres under Hellerup-Lyngbyvej-

banen. Begge spor fgres opad og sammen
med denne bane ved Lyngbyvej Station.

Ved Lyngbyvej ma der anlezgges en
vejslgjfe. fgrende fra dens vestside til
Lersgparken. hvor der kan laves en par-
keringsplads, og videre over selve Lyng-
byvej pa en viadukt til de lave arealer
ved Lyngbvveis gstside, hvor der kan
laves et stgrre parkeringsanlag samt en
rutebilstation. bade for fjern-rutebiler
og lokalbusser. derfra tilbage til gstsiden
af Lyngbyve;j.

Ved disse anleg kan der opnis en lang
rekke resultater.
~ 1) Q@sterbro kan blive betjent af en
rekke bybanestationer. hvorfra der bli-
ver hurtige forbindelser til Citybanen og
Boulevardbanen.

2) Lyngbyvej-kvarteret og indirekte til-
lige hele Lyngbyvejens opland kan fa til-
svarende forbindelser.

3) Rutebilerne og bybusserne, der be-
nytter henholdsvis den ydre og indre del
af Lyngbyvej kan fa felles terminal. Her
kan passagererne skifte mellem de for-
skellige linier. Desuden kan de skifte mel-
lem rutebiler og S-banetog.

4) Privatbiltrafikanterne kan parkere
deres biler ved Lyngbyvej Station og fort-
sette med tog til inderbyen.

5) Lyngbyvejs inderste del og tillige
alle de tilsluttede hovedgader i Kgben-
havn kan blive aflastet for megen trafik.
Det kan komme ikke mindst Sgringgaden
og dens tunnelforlengelse under Sydhav-
nen til gode.

6) Farumbanens tog kan indfgres til
@sterport. Togene kan fortsette bade til
Kongens Nytorv og Ngrreport. Eventuelt
kan hvert andet tog vare et lokaltog. der
standser ved alle mellemstationerne. me-
dens hvert andet tog kan kgre direkte
igennem fra Tuborgvej. Turen herfra til
Ngrreport eller Kongens Nytorv kan da
ggres pa ca. 6 minutter.

7) Togene fra Malmg og lufthavnen
kan fgres fra hovedbanegirden videre til
Lyngbyvej, eventuelt helt til Hellerup.
Beboerne i den nordlige del af Hoved-
stadsomradet behgver da kun at kgre til
Lyngbyvej for at komme med de specielle
tog til lufthavnen. Det ville ellers blive
vanskeligt at skaffe opstillingsplads til
lufthavnstogene ved Hovedbanegérden.

8) Lufthavnstogene og andre elektriske
tog kan opstilles mellem Lyngbyvej og
Hellerup.

9) Der bliver dobbeltforbindelse mel-
lem Hellerup og Osterport. Det kan fa
stor betydning ved trafikuregelmassig-

heder. Der bliver ogsa dobbelt forbin-
delse videre frem, fra @sterport til Ho-
vedbanegarden, bade ad Boulevardbanen
og Citybanen.

10) Stationskomplekset ved Lyngbyve;j
kan blive omstigningssted for tog i mange
retninger og tillige for gennemgaende tog
og lokaltog indbyrdes.

11) Jagersborg-N@&rum-banen kan fa
stgrre lokal betydning, ndr den forlenges
til Rungsted, s®rlig hvis der anlegges et
par nye stationer vest for Vedbak.

12) Denne bane kan ogsd skabe grund-
lag for elektrificering af Kystbanen mel-
lem Rungsted og Helsinggr. Herved bli-
ver det muligt at indfgre S-togstrafik med
hyppige forbindelser mellem Kgbenhavn
og Helsinggr, omtrent som nu mellem
Kg¢benhavn og Hillergd.

De elektriske tog ma standse ved alle
Kystbanens nordlige stationer. De ma
kgre igennem fra Rungsted til Lyngbyve;j
uden standsninger undervejs. De bgr for-
modentlig helst kgre gennem inderbyen
ad Citybanen, fordi Kystbanens gvrige
tog kgrer ad Boulevardbanen.

14) Kystbanen kan blive aflastet for en
stor del af dens tog. Det kan f& meget
stor betydning. nir der bygges en jern-
banetunnel mellem Helsinggr og Halsing-
borg. fordi der da skal fremfgres mange
flere tog i international trafik, tilmed tog
der ofte er forsinkede.

1S) Godstogene. hovedsagelig i inter-
national trafik, skal frem p4 alle tider af
dggnet, nir @resundstunnelen kommer i
brug. Hvis de kgrer via Jagersborg-
Lyngbyvej, aflastes Kystbanen mellem
Rungsted og Hovedbanen si meget. at
den faktisk kan forbeholdes de interna-
tionale eksprestog og enkelte andre gen-
nemgaende eksprestog samt lokaltogene
mellem Rungsted og Kgbenhavn og to-
gene mellem opstillingsstationen ved Sva-
nemgllen og Kgbenhavn.

16) Nar godstogene kan ledes via
Jegersborg-Lyngbyvej til Ngrrebrobanen
og derved til Godsringbanen gennem Syd-
havnskvarteret samt til Vigerslev og der-
med Vestbanen, skal der ikke lzngere
fores tog skrit gennem Hellerup Station,
d.v.s. krydsende nasten alle sporene, selv
sporene for modgaende trafik. Det kunne
blive tidskr@&vende. besvarligt og farligt,
nar trafikken gennem Hellerup forgges.

Samtidig med, at det banesystem, der
centreres om Lyngbyvej Station, bygges,
kan der bygges et lignende banesystem,
som centreres ved Sjzllandsbroens vest-
ende.



Fra Kgge Bugt banen langs Enghave-
vej kan der afgrenes en S-bane. som frem-
fgres nedgravet og overdekket langs den
ene side af Sydhavnsgade til Sjzllands-
broen. Hertil kan der eventuelt ogsa
fremfgres et fjernspor fra Hovedbane-
gérden og tillige et godsspor eller to fra
Godsringbanen ved Sjzlgr Boulevard.

Disse spor kan fgres fra Sjellands-
broen forbi Kastrup Lufthavn og videre
til  Saltholm Lufthavn samt Malmg.
S-banesporene kan fgres gennem Lim-
hamn direkte til Malmg Centralbanegard.
Derimod ma fjerntrafiksporene fgres syd
om Malmg i en stor bue til Centralbane-
garden, fordi den er en rebroussements-
banegard.

Disse baneanleg skal iser tjene trafik-
ken mellem det centrale Kgbenhavn og
de fjernere forsteder samt de nu landlige
omgivelser. lige til kredsen af kobsteder
30-50 km borte.

Bybanerne fra nordvest til sydest

Et andet system af S-baner. der kan
bygges helt uafh®ngigt af det foran om-
talte, kan is@r tjene Kgbenhavn og Fre-
deriksberg kommuner.

Dette system kan udformes som to

gennemgdende linier, der fgres samlet
gennem Cityomradet, fra Sgerne via
Radhuspladsen til havnelgbet.

Den ene bane udgar fra Frederiksberg
Station som en forlengelse af banen fra
Vanlgse. Den fglger fgrst den gamle gods-
ringbanes trace, men nedgravet og over-
dekket. Ved Thorvaldsens vej anlegges
der en station. Banen fgres t®et syd om
Landbohgjskolens nye hgjhuse og fortset-
ter, delvis i samme linie som den gamle
Vestbane, til Forum. Her anl®gges en
station, som ogsé kan tjene H. C. @rsteds-
vej. Banen forts®tter under Rosengrns
Alle og videre under sydkanten af de@m-
ningen mellem Peblingesgen og St. Jgr-
gens S¢g, derpa under H. C. Andersens
Boulevard til Jarmers Plads. Herunder
ma der anlegges en station. Desuden ma
der laves en station for Boulevardbanens
S-banespor i graven ved Teknologisk
Institut, af hensyn til omstigning mellem
de to baner.

Banen fra Frederiksberg fgres til Rad-
huspladsen, hvor der anl®gges en station
med mulighed for omstigning til City-
banen, men uden sportilslutning (til den-
ne bane).

Frederiksberglinien fgres til Vester-
voldgade, hvor der anl®gges en station

ved Ny Vestergade, derpa under havne-
Ipbet lidt nord for Langebro og nar der-
ved frem til Sydhjgrnet af Christians-
havn. Her drejer banen i en bue til Chri-
stianshavns Torv. eller rettere sagt en ud-
videlse af dette henimod f@stningsvolden.
Her ma der naturligvis ogsd anlegges en
station. Banen forts@tter langs Torve-
gade-demningen til Christmas Mgllers
Plads og videre til sammenlgbet af Ama-
ger Boulevard og Amagerbrogade, hvor
der kan blive forelgbig endestation. Ba-
nen kan efterhdanden forlenges til Sund-
byvester Plads.

Denne banelinie byder pa direkte og
nasten lige forbindelse mellem Sundby
og Vanlgse.

Den anden linie udgar fra Bronshgj.
Den passerer Hareskovvejen ved Bella-
hgj. Her kan der anl®gges en rutebil-
central og en stor parkeringsplads, et
sidestykke til anlegget ved Lyngbyvej.

Banen gar forbi stationsanleggene pa
Ngrrebro og forts@tter under Ngrrebro-
gade eller et parallelgadestrgg langs den-
ne til Mgllegade. Herefter drejer den un-
der Ngrrebrogade til Vesthjgrnet af Bla-
gards Plads eller lidt vestligere for at na
frem til Aboulevarden ud for Blagards-
gade. Ved St. Jgrgens Sg fgres banen
sammen med Frederiksbergbanen.

Stationer kan anl®gges ved Tomgérds-
vej, Glasvej, Ngrrebro Station, Hillergd-
gade, Mgllegade og Jul. Thomsensgade.

Strezkningen til Radhuspladsen frem
til Christianshavn er felles for begge
baner.

Efter at have passeret havnelgbet gre-
nes banen, s& der kan fgres en linie til
Vestamager, krydsende Amager Boule-
vard ved Artillerivej, hvor der ma laves
en station. Banen kan eventuelt med tiden
fgres helt til Kongelundens gstside, ja
helt til St. Magleby og Draggr.

Som en tredie og sidste udbygningstrin
af helhedsplanen kan man. omend fg@rst
i en fjern fremtid, t®nke sig. at de om-
talte linier suppleres med en linie direkte
gennem det centrale Kgbenhavn, fra Ros-
kilde til Lund. En sddan bane skal navn-
lig tjene trafikken mellem de nuvarende
byers centrer indbyrdes. Den skal altsd
befares af hurtige gennemgiende by-
eksprestog. Men det behgver nzppe at
udelukke, at den ogsd kan benyttes af
tog, der standser ved mange stationer.

Banen t®nkes at udgad fra Roskilde
eller fra Kalundborgbanen nogle km lzn-
gere mod sydvest og i s& fald fgrt syd
om Roskilde.

Banen fglger den nuvarende bane som
et ekstra sporpar. der kan muligggre hyp-
pig. regelmassig og hurtig togtrafik. Ved
Valby station ma der inddrages en areal-
stribe fra gadestrgget lige syd for fjern-
sporene. Hurtigbanen kan her fremfgres
i et lavt niveau og overdekkes. si ga-
derne ikke lider.

Mellem Carlsbergbroen og Vester Fal-
ledvej fgres hurtigbanen skrat under de
nuverende spor. Den forts®ttes ad Sgn-
dre Boulevard. altsd samme linie som
Vestbanen tidligere. men nedgravet i
midten af gaden og overd®kket.

Banen fgres vinkelret under Hoved-
banegirden midt under perronanlegget.

Den forts®tter i en S-kurve under
Tivoli til Radhuspladsen. Herfra fglger
den Citybanen. enten ved siden af eller
under denne, fglgende strgglinien nogen-
lunde. De to baner fgres ikke sammen.
Under Kongens Nytorv bgjer hurtigba-
nen af til Nyhavn. Den fgres videre un-
der havnelgbet og Trangraven og op i
dagen pa Arsenalgen.

Den forts@zttes gennem Volden, over
Voldgraven og Klgvermarken til Ama-
gerbanernes arealer og videre frem pa
disse, dog her i aben udgravning eller
overdakket hvis der skal fgres en motor-
vej over de samme arealer.

Banen fgres i en dben bue til Kysten
og drejer ud for Italiensvej ret gst mod
Saltholm. Drogden er her vasentlig bre-
dere end ud for Kastrup. Men der er
kun 2,2 km mellem 6-meter dybdekur-
verne, sa der behgves kun en kort tunnel-
strekning mellem lange de@mninger.

Pa Saltholm fdres banen direkte til
midten af den 5 km lange passagerter-
minalbygning.

Banen fgres videre i samme retning
til Skdnes kyst lidt vest for Limhamn.
Her drejer den direkte gennem Limhamn
og fglger Strandvejen og Vistre Hamn-
kanalen til Malmg Centralstation.

Afstandene fra Hovedbanegirden. Rad-
huspladsen og Kongens Nytorv til mid-
ten af Lufthavnsbygningen pa Saltholm
bliver henholdsvis 16. 15 og 14 km.

Fra Lufthavnsbygningen til Skénes kyst
bliver der 10 km og derfra til Malmg
Centralstation 7 km.

Byeksprestogene vil kunne kgre fra det
centrale Kgbenhavn og Malmg til Luft-
havnens midtpunkt pd ca. 12 minutter.

Lokaltogene kan standse flere steder
pa Saltholm lufthavnsomrade, som bliver
7 km bredt.



Glimt udefra

Dget spending i det fierne Osten

Gra alle hovedsteder og fra talrige plad-
ser i det fjerne Psten meldes der om sti-
gende krigshysteri i Kina, rettet mod
Sovjet. Det drejer sig naturligvis ikke om
retten til at besejle nogle gransefloder
nzr det fjerne Vladivostock, men om
magt og besiddelse over de valdige om-
rader fra Stillehavet til Ural. og pa len-
gere sigt om, hvilken af de to kommu-
nistiske stormagter, der skal dominere de
mange mindre stater i Asien, f.eks. Ma-
lajsia, Burma, Thailand, Cambodja, Laos,
Nordvietnam, Mongoliet og Indonesien.
Men ogsd magtkamp om, hvem der skal
have stgrst pkonomisk indflydelse pa si
valdige lande som [Indien og Pakistan,
spiller ind i billedet i konfrontationen
mellem Sovjet og Kina.

Sovjet udbygger derfor ikke alene sine
militere styrker langs den 6000 km lange
grense til Kina. Man sgger ogsd i sin
udenrigshandel og med sine hjelpepro-
grammer at vinde Asiens unge nationer.
Det er en kendt sag, at Sovjet har ydet
Nordvietnam enorm stgtte i form af lev-
nedsmidler. rastoffer og forsyninger af
enhver art under den lange krig i dette
omride. Men samtidig udbygger Sovjet
sine handelsarrangementer med en rekke
af de fgr na®vnte nationer i Asien. Pa
denne midde marker de asiatiske lande.
at det nu ikke alene er USA, der star
som stormagten, der kan yde gkonomisk
hjzlp, men at ogsa Sovjet nu har si store
ressourcer, at man kan yde kreditter og
anden hjzlp i et format, som nogensinde
fgr. — Ved at fgre en saddan politik sgger
Sovjet at skaffe sig venner i alle de lande.
der omkranser Kina. — En oventuel kon-
flikt mellem de to stormagter vil siledes
pa forhdnd have sikret Sovjet betydelig
good-will hos staterne i det fjerne Qsten.

Visse iagttagere anser det ikke for ude-
lukket, at en konflikt mellem Kina og
Sovjet ikke vi! tage form af et direkte
opggr mellem de to giganter, men at man
vil prgve krafterne i kampen om et lille
land. En sddan kynisme synes afskyelig;
men nar det galder stormagtsprestige
kan alting hande.

I de Gaulles skygge

Frankrigs nye prasident Pompidou synes
ikke at have erhvervet sig den selvsten-
dighed og uafh@ngighed af de Gaulle.
som man i visse kredse havde forventet.
Tvartimod er det, som om bdde hans

form og indholdet af hans erkleringer pa
enhver tenkelig made er afstemt efter
generalen. Der kom sdledes ikke pd den
nye prasidents fg@rste pressekonference
noget afggrende nyt frem f.eks. vedrg-
rende det afggrende spgrgsmal om Fran-
krigs stilling til Fellesmarkedets udvidelse
med England. Danmark, Norge og Ir-
land. Med svevende bemarkninger om.
at Fellesmarkedet fgrst matte helt udbyg-
ges, f@r konkrete optagelsesforhandlinger
kunne etableres. og med henvisning til, at
Englands optagelse ville vere behazftet
med store vanskeligheder, havde han
pany placeret Frankrig som den negative
stormagt i bestrebelserne for at nd frem
til et bredere europaisk samarbejde.
Spgrgsmalet bliver herefter om de andre
fellesmarkedslande specielt Vesttyskland.
der nu ikke alene er Europas, men en
af verdens rigeste nationer, vil vedblive
at affinde sig med fransk sabotage af
disse forhandlinger. For Danmark er det
af allerstgrste vigtighed, hvordan Falles-
markedsforhandlingerne vil udvikle sig i
de kommende méaneder. Danmarks stats-
minister og ministeren for nordiske an-
liggender gkonomiminister Nvboe An-
dersen har gentagne gange erkleret. at
oprettelsen af en nordisk gkonomisk
union ikke vil fratage Danmark dets ret-
tigheder til at forhandle pa egen hand
om optagelse i Fallesmarkedet samtidig
(eller senest) sammen med England.

Med hensyn til Pompidous udtalelser
om Frankrigs stilling til krisen i Mellem-
gsten, fremgik det ogsd, at han vil fglge
de Gaulles linie og nagte levering af
Mirage-fly til Israel, og i stedet pleje
de gamle fransk—arabiske forbindelser.
D.v.s.. at Frankrig fglger Sovjets kurs i
Det mellemste (Isten og kraver Kkrisen
Igst gennem et stormagtsdiktat, der i
realiteten tvinger Israel i kna, idet man
krever tilbagetrzkning fra alle besatte
omréider. hvorefter arabiske tropper atter
vil vare placeret nar Israels centrale
landomrader.

Dystre udsigt i Det mellemste @sten

— Generalsekreter U Thants rapport om
forholdene i Mellemgsten er uhyggelig
l@esning.

Han taler lige rent ud om, at der er
aben krig visse steder ved Suez-kanalen,
og at FN-styrkerne er i stgrste fare. Han
overvejer derfor at indstille til FN, at
disse styrker langs vabenstilstandslinien
trakkes tilbage.

Imedens fortsetter strgmmen af viben
til landene i det urolige omréide. Atten-
tater, sabotager og andre fjendtlige hand-
linger hgrer til dagens orden. Organisa-
tionen, der kalder sig »Den pala®stinen-
siske Befrielsesorganisation«, og som har
til formal at genvinde hele Israel for
araberne og skabe et Pal@stina, hvor
jgder og araber skal kunne leve side om
side, synes mere og mere at blive en
magtfaktor pa linie med det, man i
Vietnam kalder Den nationale Befrielses-
front. Organisationen arbejder tilsyne-
ladende med stgtte fra alle arabiske
nabolande til Israel og stgttes altsd mere
eller mindre officielt af regeringerne i
A gypten, Syrien, Jordan og Irak.

Men det ma alligevel understreges, at
de arabiske landes position fuldstendig
er afh®ngig af Sovjets stgtte, bide den
gkonomiske og militere. Stgtten er meget
omfattende og tilsyneladende betaler ara-
berne intet som helst for de masser af
vaben, fly og teknisk udstyr og assistance,
der ustandseligt strgmmer ind i de ara-
biske stater, hvor russiske instruktgrer
fglger med vabenstrgmmen.

Det er adbenbart, at Sovjet narer planer
om at ggre Mellemgsten til en stor sovjet-
russisk interessfere. og altsi opnd den
position i dette omrdde, som Englan-
derne havde i arhundredet forud.

Araberne skal vare Sovjets nere for-
bundsfeller i denne magtkamp. mens
Israel regnes for vestmagternes lakaj.
Israels skabne er derfor héardt truet.
Ganske vist har Sovjet forsikret USA
om, at man er villig til at garantere
Israels eksistens, dersom dette land trak-
ker sine tropper tilbage fra de erobrede
omrader. Men en sidan udvikling nzgter
Israel at akceptere. Hvilke planer her-
skerne i Kreml derefter har med Israel
forbliver en hemmelighed. Maske er
Sovjet forelgbig kun interesseret i at
holde uro og terror vedlige i denne del
af verden, indtil man har oprustet £gyp-
ten og Syrien.



Luksus pa hjul:
Det nye franske »Mistral«

De franske statsbaner (SNCF) satte for
et halvt &rs tid siden Europas mest mo-
derne og luksugse hurtigtog, »Mistral«
ind pa linjen mellem Paris og den itali-
enske grense, via Marseilles — efter at
ogsa strekningen mellem Nice og gren-
sestationen Ventimiglia var blevet fuldt
elektrificeret. Dette specialtogs terminal
var tidligere Nice.

De erfaringer, som SNCF’s ledelse har
gjort med den nye »Mistral«-service (sti-
gende persontrafik, bedre rentabilitet)
ligger til grund for baneledelsens beslut-
ning om at udvide sit eksprestogs-pro-

gram med luksustog mellem Paris og
Bordeaux (»Puerta del Sol«), Paris—
Toulouse (»Capitole du Matin«) og
Paris—Strasbourg (endnu udgbt rapide-
service). Samtlige tog har kun 1. klasse.

Det har vist sig, at den internationale
(europaiske) trafik, hvis tog barer beteg-
nelsen TEE (Trans-Europ-Expresses) er
vokset betydeligt i de sidste ar, og selv
om »Mistral« kun Igber pé indenlandske
linjer, er det allerede blevet klassificeret
som et TEE-tog, og der er nappe tvivl
om, at ogsd »Puerta del Sol« og »Capi-
tole du Matine« i fremtiden kommer til
at fgre de tre fornemme bogstaver.

»Mistral«-waggon’erne er bygget va-
sentligt af rustfrit stdl, aluminium og
glas. Sazderne er laznestole af den mo-
derne flytype, de fa dgre, der findes,
dbner sig automatisk, gulvbelegningen er
blgde tepper. Toget har, hvad man med
et moderne udtryk kan kalde »full ser-
vice« — en frisgrsalon for herrer og
damer, en smart indrettet bar, en restau-
rant med flyttelige stole og borde, en
kiosk, der selger bgger, blade chokolade,
flasker, tandbgrster og andre rejseforng-
denheder, en telefonservice, ved hvis

1. Forretningsmand dikterer til en bdandoptager i sekretariats-afdelingen.

2. Indkgb i togets kiosk.

3. Salonvogn i Mistral: mdltider kan serveres som i en flyvemaskine, sdfremt man
ikke onsker at benytte restaurant-vognen.



hjzlp man i lgbet af et gjeblik kan kom-
me i kontakt med et hvilket som helst
(nogenlunde civiliseret) sted pd kloden,
samt et hold af kvindelige sekret&rer,
hvis kabiner er forsynede ikke alene med
skrivemaskiner, men ogsa med bandop-
tagere, hvortil travle forretningsmand
(der udggr ca. 80 pct. af togets rejsende)
kan diktere breve, telegrammer, memo-
randa, tekst til taler, de skal holde pa
de mgder, de er undervejs til — o.s.v.
Diktaterne skrives ud pa rekordtid. (Den
greske skibsredder og multimillion®r
Aristotele Onassis, der ejer luftfartssel-

4. Luksustogets frisgr-salon, hvor bdde damer og herrer

kan betjenes.

5. Luksustogets bar-vogn ligner baren i et dansk lyntog.

6. Restaurationsvognen i »Mistral« — med lgse borde

og stole.

skabet »Olympic Airways« samt et utal
af skibe, dikterede i marts maned, under
en rejse med »Mistral« fra Paris til Mar-
seilles, i lgbet af tre timer ikke ferre end
22 breve og 30 telegrammer).

»Mistral« holder en gennemsnitshastig-
hed pé 120 km i timen, men kan pa lige
strekninger nd en fart af ca. 180 km.
I det engelske tidsskrift »Modern Rail-
ways« skildrer en redaktionel medarbej-
der sine udtryk fra en tur med »Mistral«-
toget fra Marseilles til Ventimiglia sa-
ledes:

— Behagelig kgrsel, selv ved de hgje
hastigheder. Fin varmeregulering, god
lydisolation. Man sad behageligt over alt
i toget. Interigret smukt afstemt mellem
det moderne chic og en dekorativ enkel-
hed, der gav den rejsende en fornem-
melse af afslapning og hvile. Yderst ringe
larm. samtaler kunne fgres, som om man
sad i sin egen dagligstue. Lydisoleringen
viste sig perfekt, navnligt under gennem-
kgrslen af de mange tunneler pd strek-
ningen mellem Nice og den Italienske
grense.

Virius.




Politisk okonomisk orientering

Konkurrenceevnen

Savel OECD-rapporten som Det gkono-
miske Rads Formandsskab har for nylig
undersggt lgn- og omkostningsstigningen
og dermed dansk erhvervslivs konkur-
renceevne overfor udlandet. Det er klart,
at de sdkaldte hjemmemarkedserhverv —
herunder is@r byggeri- og anlagsvirksom-
heden - nyder fordel af, at de ikke i den
grad som eksporterhvervene skal tilpasse
omkostningsniveauet til verdensmarkedets
priser. — Men det er lige sd Klart, at selv
om hjemmemarkedetserhvervene nyder
godt godt af sin privilligerede stilling, sa
er det et spgrgsméil, om ikke Ignstignin-
gerne i disse erhverv har udviklet sig si
meget, at der er en fare for, at det vil
smitte af pd eksporterhvervene og skade
dansk konkurrenceevne overfor udlandet.
Vismandene tangerer dette problem. Det
nzvnes siledes, at lgnstigningen inden
for bygge- og anlegsfagene i 12 Aars-
perioden 1955-68 er steget 215 pct.. og
stigningerne indenfor n@rings- og nydel-
sesmiddelindustrien har haft en lignen-
de stgrrelse. Heroverfor stdr den kends-
gerning, at lgnstigningen for arbejderne
i jern- og metalindustrien (maskiner.
varftsarbejde m.v.), altsi et udprazget
eksportomrade, kun androg 180 pct. i
samme tolvdrsperiode. Meget tyder p4,
at den omstzndighed, at eksportindu-
striens lgn- og omkostningsniveau har
vaeret holdt pa et niveau pd linie med,
hvad der har fundet sted i udlandet, er
en af grundene til den kolossale eksport-
succes, som dansk industri har vaeret ude
for i de sidste 10-15 ar.

Spgrgsmaélet er nu, om dette forhold
vil vedblive at eksistere. De nylig ud-
sendte rapporter er abenbart nervgse, for
at de hgjre Ignstigninger i de »beskyt-
tede« hjemmeerhverv skal smitte af pa
eksportsektoren. Imidlertid er der pé sin
vis indtruffet et lyspunkt i den omst®n-
dighed, at de svenske arbejdere har til-
ke&mpet sig meget betydelige lgnforhgj-
elser i ar, og det vil i realiteten betyde, at
vi kan konkurrere bedre med Sverige,
hvis omkostningsniveau vil vere stigende
fremover.

Spgrgsmalet er imidlertid ogsd, hvor-
ledes Ignudviklingen vil arte sig i Vest-
tyskland, hvor regeringen i lange perio-
der er gdet ind for en deflatorisk politik
med lave lgnninger, og stor eksport som
konsekvens. Denne politik har fiet den
tyske D-mark og de tyske valutareserver
til at svulme over alle bredder; men noget
tyder pa, at de tyske arbejdere nu vil

stille krav om at fa mere del i den enor-
me velstand, der prager tysk erhvervs-
gkonomi.

Alt i alt skulle det vere muligt for
Danmark at opretholde sin eksportoffen-
siv og bevare konkurrenceevnen, med-
mindre en hel eksplosiv lgnstigning skulle
finde sted i form af lgnglidning.

Dette er dog n&ppe sandsynligt.

Monopolradet har lige grebet ind med
prisstop i byggesektoren. et prisstop, der
ogsa vil ramme Ignglidningen. hvilket pa
lengere sigt kan fi afggrende betydning
for omkostningsniveauet i byggeriet.

Ledigheden

De seneste meddelelser om ledighedstal-
lene herhjemme peger i retning ikke alene
af fuld besk&ftigelse. men mligvis med
tendens til overophedning, is@r indenfor
byggesektoren og varftsindustrierne.

Ledighedstallene er i disse fag under
1 pct.,, og det gennemsnitlige tal, man
regner med, for at man kan tale om fuld
besk&ftigelse, er 2 pct.

[ en rapport fra Arbejdsmarkedsrddet
kommer man ind pad spgrgsmélet. om
hvorvidt de hgje skatter og afgifter, der
treder i kraft pr. 1. juli, vil kunne skade
beskaftigelsen.

Arbejdsmarkedsradet antyder, at man
trods disse skatte- og afgiftsforhgjelser
kan forvente endnu stgrre beskaftigelse.
Man regner med en stigning i efterspgrgs-
len pd arbejdskraft pd henved 2 pct.; og
det vil sige, at mere end yderligere. 1600
vil komme ind i produktionsprocessen.

Men da der i forvejen er mangel pa
arbejdskraft, vil det sige, at der ma nye
reserver frem, og man peger i den for-
bindelse pd studerende og de hjemme-
gdende husmgdre. Derimod synes man
ikke at have haft import af udenlandsk
arbejdskraft i tankerne. Men det er mu-
ligt, dersom industrierne stadig vil mangle
kvalificeret arbejdskraft, at man mé for-
sgge at importere flere arbejdere end de
100, man s@ger at ans&tte pA B & W.
Men sagen er den, at der ogsa i udlandet
mange steder er mangel pd maskinarbej-
dere og teknisk uddannede folk igvrigt.

Men hovedresultatet af Arbejdsmar-
kedsradets undersggelser er, at man ma
regne med en tendens til knaphed i ar-
bejdskraft, iszr indenfor jernindustriens
store omrader.

Hertil kommer, at den tilgang af ar-
bejdskraft fra landbruget, der hidtil har
andraget adskillige tusinde hvert &r, nu

er ved at tage sterkt af; og inden lznge
vil man nazppe kunne regne med. at indu-
strien kan rekruttere arbejdskraft for
landbruget. Ganske vist ventes det, at
adskillige tusinde landbrug vil blive ned-
lagt i de kommende ar, men dels er en
hel del af disse brugs ejere ®ldre menne-
sker, der ikke vil tilgd arbejdsmarkedet,
dels er det jo stadig et spgrgsmal, hvor
langt man skal gd ned med hensyn til
antallet af landbrugsbedrifter. Ekspert-
undersggelser i udlandet peger i retning
af, at brugene giver stgrst afs®tning.
nar de ikke bliver alt for store.

Landbruget, Venstre og
Socialdemokratiet

Det har vakt en del uro i politiske kredse,
at Landbrugsradets prasident Anders
Andersen har luftet tanken om et sam-
arbejde mellem Venstre og Socialdemo-
kratiet. Baggrunden er misforngjelsen
bdde hos husmend, girdejere og gods-
ejere i anledning af, at der ikke forhand-
les tilstrekkeligt med organisationerne
om den aye landbrugsstgtte i foraret. —
Hertil kom utilfredsheden med, at til-
skudsforhgjelsen pa ialt 112 mill. kr.,
som blev resultatet af regeringens tilbud,
14 sd langt under, hvad man for organi-
sationernes side havde ventet, at man be-
tragter belgbet som noget i retning af en
hian mod erhvervet.

Fhv. statsminister J. O. Krag har i for-
skellige kommentarer ladet forstd, at ti-
den ikke er inde til realistiske forhand-
linger om et samarbejde mellem Venstre
og Socialdemokratiet; men pd den anden
side ville han understrege, at det fore-
kom ham, at landbruget og Anders An-
dersen var behandlet darligt af regerin-
gen, og at Anders Andersens opggr var
et alvorligt varsko til de tre regerings-
partier.

Landbrugsminister Peter Larsen hav-
der imidlertid, at stgtten, der blev ydet
er rimelig; og han bemarker, at priserne
pad kgd og flesk pa eksportmarkederne i
de seneste maneder har rettet sig ganske
betydeligt.

Men det er ikke desto mindre klart, at
Krag har faet mulighed for at udnytte
utilfredsheden i Venstre. I Sverige var
der i mange &r et regeringssamarbejde
mellem Socialdemokratiet og det parti i
Sverige, der minder sterkt om det dan-
ske Venstre (Centerpartiet); og dette sam-
arbejde forlgb gnidningslgst, der er n&eppe



tvivl om, at efter et valg vil mulighederne
omkring en konstellation Venstre-Social-
demokratiet komme sterkt ind i billedet.
is@r hvis regeringen endnu en gang laeg-
ger sig ud med landbrugsorganisatio-
nerne.

Ny indenrigsminister
Som ny indenrigsminister efter Poul Sg-
rensen har regeringen udpeget . C. Toft.
Han er 55 ar og valgt i Thisted amt.
Han, der er gardejer, fir nu til opgave
at gennemfgre de store ting, der ligger og
venter efter at kommunalreformen er
gennemfyrt. Alene dette at s@tte sig ind
i byrdefordelingsproblemerne vil koste
ham meget arbejde. Poul Sgrensen havde
her et stort l@s at trekke. Spgrgsmalet er,
om H. C. Toft er tilstrekkeligt inde i
kommunaljuridiske og kommunalgkono-
miske spgrgsmaél til, at han suver@nt kan
beherske tingene. Det er jo allerede kendt,
at det var gkonomiminister Nyboe An-
dersen, der var formand i Byrdeforde-
lingskommissionen, og at H. C. Toft
alene pa dette felt vil komme til at
trekke arbejdstgjet pd for blot at sztte
sig nogenlunde ind i dette indviklede
system. Hertil kommer hele problemet
med administrationen af de nye kom-
muner i forhold til indenrigsministeriet.
Endelig skal han udarbejde ny valglov.
Det havde nok varet rigtigere at valge
en mere erfaren kommunalpolitiker eller
en mere skolet gkonomisk ekspert til in-
denrigsminister. Nu har regeringen féet
en udpraget partipolitiker, og det skal s
vise sig, om valget har vearet til gavn
for en saglig udvikling og behandling af
de indenrigsministrielle spgrgsmal,

\ /.
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-Jes sagde en Kornblaeser !

/
—~ Hornbleser .

Alle gode gange tre
Lokomotivfgrer H. Rossen. der tidligere
to gange er premieret af DSB’s general-
direktorat for gode forslag til forbedrin-
ger. har igen fdet en premie, denne gang
for et forslag, der vedrgrer sikkerheds-
udstyret pd lokomotiver og som uden
tvivl vil fa en meget stor betydning.
Han har foresldet et system. som skal
sikre mod katastrofesituationer i tilfzlde
af, at skinnerne bliver blokeret f.eks. ved
nedstyrtede trzer eller afsporede vogne.
Det gir ud pd. at der legges specielle

magneter pd skinnerne af det lokomotiv-
personale, som konstaterer blokeringen.
Herved vil man kunne kortslutte den
elektriske strgm, sdledes at signalerne
automatisk sttes pad stop. Herved vil
lokomotivfgrerne pa tog fra begge retnin-
ger vare advaret og kan stoppe op i god
tid, sdledes at pdkgrsler undgés.

DSB’s teknikzre vil nu narmere ud-
forme ideen. og det er tanken, at loko-
motiverne skal forsynes med disse mag-
netanordninger.

- Kan I ikke lade vere at lame jer op ad de wmgge ...l

DSB regnskab

Til medfglgende oversigt over statsbanernes driftsresultat i tiden 1. april-30. juni 1969
(1. kvartal af driftsdret 1969-70) bemarkes:
Driftsindtegterne er i forhold til samme periode i fjor steget med 16,6 mill. kr.

Stigningen fordeler sig siledes:

Personbefordring 11,0 mill. kr.,

godsbefordring
andre indtagter

stigning i Ignninger pa 3,0 mill. kr.,

5.7 mill.
=+0,1 mill. kr
Driftsudgifterne viser en nedgang pa- 1,8 mill. kr.,
medens vedligeholdelsesudgifter‘ samt forbrugs-

kr. og

der sammensatter sig af en

artikler m.m. er faldet med 4,8 mill. kr., hvilket skyldes senere pibegyndelse af stgrre

vedligeholdelsesarbejder.

Statsbanernes driftsindtegter og driftsomkostninger m.v. i tidsrummet april-juni
1969 og en sammenligning med det tilsvarende tidsrum 1968.

April—Juni
Belebene er angivet i tus. kr. 1969 1968 Afvigelser
Driftsindtegter ................ 255.390 238.793 16.597
Driftsomkostninger ............ 259.495 261.341 +1.846
Driftsoverskud ................ +4.105 +22.548 18.443
Afskrivning ......... ... ... 18.252 17.010 1.242
Forrentning .................. 35.895 33.375 2.520
Regnskabsmassigt underskud . ... 58.252 72.933 +14.681 -



PERSONALIA

Forfremmelse til lokomotivassistent

pr. 1-8-1969

Lokomotivmedhjelperne:

J. L. Mortensen, Mdt. Es i Mdt. Es.

A. O. H. Frederiksen, Mdt. Av i Mdt. Av.
P. Poulsen, Mdt. Fa i Mdt. Fa.

S. P. Jensen, Mdt. Av i Mdt. Av.

P. Krogh, Mdt. Av i Mdt. Av.

O. S¢grensen, Mdt. Av i Mdt. Av.

B. L. Ohmeyer, Mdt. K¢ i Mdt. Kg.

Forfremmelse til lokomotivfgrer (15. 1kl.)
efter ansggning pr. 1-7-1969

Lkf. (12. lkl.) W. F. T. Ackermann,
Mdt. Fa i Mdt. Fa.

Forfremmelse til lokomotivfgrer (15. 1kl.)
efter ansggning pr. 1-8-1969

Lkf. (12. Ikl.) G. V. A. Sgrensen. Mdt.
Gb i Mdt. Gb.

Forflyttet pr. 1-8-1969 efter ansggning
Lkf. (15. Ikl.) J. H. S. Mgller, Mdt. Fa
i Mdt. Ng.

Afsked efter ansggning pr. 31-8-1969

Lkf. (15. ikl.) K. J. R. Jensen, Str..
gr. alder m/pension.

Lkf. (12. Ikl.) P. K. P. R. Voxted. Mdt.
Hg. gr. alder m/pension.

Lkf. (12. Ikl.) H. G. Routhe. Mdt. Hgl..
gr. svag my/pension.

Afsked efter ansggning pr. 30-9-1969
Lkf. (15. Ikl.) P. H. Jensen, Mdt. Ng,
gr. alder m/pension.
Lkf. (15. 1kl.) K. J. Christensen. Mdt.
Gb, gr. alder m/pension.

Opma=rksomhed frabedes
Al opmearksomhed i anledning af mit
jubilzum frabedes venligst.
V. Dagg,
lokomotivfgrer, Arhus.

Al opmearksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst. Er bortrejst.
E. Nielsen (Jerril),
lokomotivfgrer, Helgoland.

Al opmarksomhed i anledning af mit
jubilzum frabedes venligst.
H. Lindhardt,
lokomotivfgrer, Arhus H.

»Lanternen«

Den arlige skovtur afholdes i ar lgrdag
den 30. august 1969. Vi mgdes kl. 16,30
udenfor stationsbygningen, Valby station
pa Mellemtoftevej. Derfra kgrer vi ud til
en lille hyggelig kro der ligger tet ved
skov og strand. her fir vi serveret det
helt store usandsynlige kolde bord, hertil
serveres to ¢l og to snaps, bagefter far vi
en kop kaffe med en likgr. Dette arran-
gement koster 40,00 kr. pr. deltager. Mgd
op og ver med til at ggre det til en fest-
dag, vi alle kan have glade af.

Som det vil vere medlemmerne be-
kendt er der sendt girokort ud til alle,
der er sendt to forskellige, det ene er til
indbetaling af kontingent, der nar kon-
tingentet er betalt samtidig er gyldigt som
medlemskort.

Girokortene, der er haftet sammen, er
beregnet til opsparing for deltagelse i
»Lanternen«s jubilzumsfest i maj 1971.
Disse girokort ma kun benyttes til dette
formal, da pengene der indbetales pa
disse er beregnet til deltagerprisen, sa-
fremt nogle indbetaler mere end deltager-
prisen vil det overskydende belgb blive
udbetalt til jubilzumsfesten. dog uden
renter. Sdfremt en opsparer bliver for-
hindret i at deltage, vil han fa belgbet
udbetalt efter festen, i dette tilfelde ogsa
uden renter. Girokortene er market »op-
sparing«. Yderligere oplysninger kan ind-
hentes ved henvendelse til et bestyrelses-

0O 0O 0O OO0 O O O O

Al opmarksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst.
K. H. M. Christiansen,
lokomotivfgrer, Gb.

Evt. opmarksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst.
E. Justesen,
lokomotivfgrer. Randers.

Al opmarksomhed i anledning af mit
jubilzum frabedes venligst.
A.F. Mikkelsen,
lokomotivfgrer, Struer.

Al opmarksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst.
N. R. Johansen,
lokomotivfgrer, Aarhus

medlem eller pa formandens telefon nr.
Asta 4768.

Indtegningslister til skovturen er hengt
op pa depoterne og vil blive taget ned
den 22. august 1969.

P. f. v. E. J. Svensson.

International Jernbaneudstilling i Belgrad
S& kalder FISAIC atter med kunstudstil-
ling. Denne gang i Belgrad, Jugoslavien.
Som szdvanlig er der adgang for alt jern-
banepersonel og deres @gtefeller til at
deltage i udstillingen, der finder sted i
dagene 4. til 10. oktober 1969.

Udstillingen omfatter 3 grupper: Ma-
leri og grafik under alle former. Billed-
huggerarbejder i alle materialer. Kunst-
handveark.

Vi beder derfor alle interesserede
kunstudgvende jernbanefolk om sa snart
som muligt at sette sig i forbindelse med
os for nermere enkeltheder.

Da de forskellige udstillingsgenstande
skal vere i Belgrad senest |. sept. og for-
sendelsen sker samlet fra Arhus, ma vi
sette den 16. august som sidste frist for
modtagelse af deltagernes arbejder.

Der kan lige oplyses at billedstgrrelsen
maksimalt ma vare 81 X 65 cm.

Narmere oplysning ved undertegnede.

Vagn Kremer, Lundgardsvej 14,
8270 Hgjbjerg. TIf. (06) 14 88 36.

Siatsbanepersonalets Sygekasse

Tilskud til kiropraktorbehandling
Bestyrelsen har pa mgde den 11. juni
1969 vedtaget at yde tilskud til kiroprak-
torbehandling efter legehenvisning pa
linie med den ordning, som er indfgrt
hos De samvirkende centralforeninger af
sygekasser i Danmark.

Safremt behandling sker hos en kiro-
praktor, som er autoriseret af Dansk
Kiropraktor-Rad, og betingelserne i @v-
rigt er til stede, vil der kunne refunderes
15 kr. pr. behandling, dog ikke ud over
halvdelen af udgiften, samt indtil halv-
delen af udgiften til rgntgenfoto.

Narmere oplysning om ordningen og
om, hvilke kiropraktorer der er autorise-
ret af Dansk Kiropraktor-Rad, vil kunne
fas ved henvendelse til sygekassens
kontor.



Adressefortegnelse

Ko¢benhavns Godsbanegiard: Lokomotiv-
fgrer P. J. J. Busk, Bremensgade 64,
st., 2300 Kgbenhavn S. TIf. Asta 3093.
Kasserer: Lokomotivfgrer P. K. Kri-
stensen, Baneflgjen 8, 3. tv., 2700
Brgnshgj. TIf. 94 75 46.

Nyborg: Lokomotivfgrer A. K. Johan-
sen, Gormsgade 14. 5800. TIf. (09)
312770.

Kasserer: Lokomotivfgrer B. Rasmus-
sen, Sprotoften 45, 1., 5800. TIf. (09)
31 22 53.

Helgoland: Lokomotivfgrer E. C. L.
Christiansen, Tverbommen 41, st. th.
2820 Gentofte. TIf. GE 5659 v.
Kasserer: Lokomotivfgrer A. C.
Quaade, Vigerslevvej 267B, 1. th.
2500 Valby. TIf. VA 2642.

Enghave: Elektrofgrer B. Christoffersen,
Maglegardsvej 21, 1. 2660 Brgndby
Strand. TIf. 73 23 06.

Kasserer: Elektrofgrer A. Nielsen,
Gardevaenget 24, 2791 Draggr.

Roskilde: Lokomotivfgrer Kaj Juul Ras-
mussen, Holbzkvej 10, 4000. TIf. (03)
3576 20.

Kasserer: Lokomotivmedhjzlper K. H.
Kastberg, Allehelgensgade 17, 2. 4000.

Helsinggr: Lokomotivfgrer J. Maymann
Hansen, Sct. Knudsvej 6, 3000. TIf.
(03) 21 67 22.

Kasserer: Lokomotivfgrer J. A. Niel-
sen, Pontsgvej 31, 1., 3000. TIf. (03)
2148 47.

Naestved: Lokomotivfgrer K. T. Ander-
sen, Brombarvej 14, 4700. TIf. (03)
72 67 23.

Kasserer: Lokomotivfgrer J. Ourg Jen-
sen, Prastgvej 177, 4700.

Odense: Lokomotivfgrer P. A. L. Jgr-
gensen, Poul Mgllersvej 13, 5000. TIf.
(09) 11 59 09.

Kasserer: Lokomotivfgrer N. E. K.
Larsen, Prs. Benediktes Allé 4, 5250
Fruens Bgge.

Svendborg: Lokomotivfgrer E. Larsen,

Tvedvej 167 A, Tved pr. 5700 Svend-
borg.

Fredericia: Lokomotivfgrer N. P. Jun-
ker, @mevej 11, 1. th., 7000. TIf. (05)
92 46 36.

Kasserer: Lokomotivfgrer A. Vilhelm-
sen, Sjzllandsgade 49, st., 7000. TIf.
(05) 92 46 37.

Kolding: Lokomotivfgrer P. F. Pedersen,
DSB maskindepot, 6000.

Padborg: Lokomotivfgrer H. Winther
Jensen, Sgnderhav pr. 6350 Kollund,
Sdj. TIf. (046) 7 87 94.

Kasserer: Lokomotivfgrer H. O. Buus
Jensen, Pilevej 12, 6330. TIf. (046)
73217.

Haderslev: Lokomotivfgrer A. C. Dine-
sen, Vestergade 42, 1., 6100. TIf. (045)
2 6561.

Gedser: Lokomotivfgrer H. P. Kjar
Hansen, Langgade 8 C, 4874.
Kasserer: Lokomotivfgrer J. H. M.
Hansen, Danmarksgade 11, 4874.

Rgdby Fwrge: Lokomotivfgrer S. G.
Lund Pedersen, Svanevej 14, 4970.
Rgdby Havn.

Kasserer: Lokomotivfgrer H. Bahne
Larsen, Larkevej 9, 4970 Rgdby
Havn.

Kalundborg: Lokomotivfgrer E. J. V.
Hgtoft, Bredekildevej 77, 4400.
Kasserer: Lokomotivfgrer P. A. Jen-
sen, Stationsvej 3 B, 4400.

Korsgr: Lokomotivfgrer S. Juul Madsen,
Thiesens Allé 29, 1., 4220. TIf. (03)
5724 74.

Kasserer: Lokomotivfgrer H. E. Jgr-
gensen, Ablehaven 38, 1., 4220.

Abenrda: Lokomotivfgrer B. Laustsen,
Blegen 33, 6200. TIf. (046)23911.

S¢nderborg: Lokomotivfgrer A. J. Jgr-

gensen, Lundbyesgade 3, 6400. TIf.
(044) 210 92.

Kasserer: Lokomotivfgrer P. A. Over-
gaard, C. W. Eckersbergsvej 12, 6400.

Teénder: Lokomotivfgrer P. F. Behr,

Horupsgade 41, 6270. TIf. (047)
21676.

Kasserer: Lokomotivfgrer J. L. J.
Christensen, Widdingherredsgade 4 st.,
6270.

Esbjerg: Lokomotivfgrer V. Dorner,

N. J. Poulsensvej 4, 6700. TIf. (051)
2 49 S6.

Kasserer: Lokomotivfgrer H. M. Bar-
lo, Strandbygade 58, 3. th., 6700. TIf.
(051) 290 58.

Struer: Lokomotivfgrer B. S. Kristensen,
Gimsinghgje 25, 7600. TIf. (07)
8506 12.

Kasserer: Lokomotivfgrer K. R. Chri-
stensen, Nygade 12, 7600.

Frederikshavn: Lokomotivfgrer A. T.
Larsen, Vinkelvej 7, 9900. TIf. (08)
12 03 48.

Kasserer: Lokomotivfgrer H. N. W.
Hansen, Rosevej 13, 9900.

Alborg: Lokomotivfgrer Finn C. Chri-
stensen, Kgbkesvej 14, 9000. TIf. (08)
121691.

Kasserer: Lokomotivfgrer B. C. V.
Kruse, Hesselggade 10, 3. th., 9000.

Randers: Lokomotivfgrer N. Larsen,
Rindsvej 31, 8900.
Kasserer: Lokomotivfgrer P. S. Hen-
riksen, Rosenborg Allé 9, 8900.

Arhus: Lokomotivfgrer N. K. Jensen,
Vidtskuevej 28, 3. tv. 8000 Arhus C.
TIf. (06) 14 27 38.

Kasserer: Lokomotivfgrer E. A. Lgnn-
qvist, Rosenvangs Allé 20, 8000 Ar-
hus C.

Viborg: Lokomotivfgrer E. E. Jensen,
Frihedsvej 1, 8800.
Kasserer: Lokomotivfgrer E. Morten-
sen, Danmarksvej 34, 8800.

Brande: Lokomotivfgrer H. H. Aa. Chri-
stensen, Blichersvej 29, 7330.
Kasserer: Lokomotivfgrer L. Tgnning,
Mosevanget 16, 2., 7330.

Herning: Lokomotivfgrer Aage Laurid-
sen, Godthabsvej 68, 7400. TIf. (07)
12 44 83.

Kasserer: Lokomotivfgrer O. Bruno,
Haraldsgade 19, 7400.

Flytning

Husk i god tid at melde flytning til post-
vaesenet. Hvis medlemsbladet udebliver,
meld det da til postvaesenet. Hjelper
dette ikke, skriv sa til bladets ekspedi-
tion.

Artiklers indsendelse

Artikler eller notitser, som ¢gnskes op-
taget i medlemsbladet, skal foreligge hos
redaktionen senest 3 uger fgr, medlems-
bladet udkommer den 10. i hver méned.
Op til hgjtiderne ma regnes med lznge-
re frist, for at optagelse kan vere sikker.
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DAMERNES DAG

Hvis brodet sldr revner
Stiller man et franskbrgd til bagning i
bradepanden i stedet for pd en bageplade,
far det en jevnere varmefordeling og
fglgelig en mere ensartet skorpe, siger
husholdningsrddet i Rad og Resultater
nr. 3 i rapporten om el-indbygningsovne.
Samtidig advares mod opvarmning af
ovnen med bdde grill-element og over-
og undervarme. Herved opvarmes ovnen
ikke ensartet. men man har jo lov at
slukke for grillen et par minutter fgr
ovnen tages i brug. Selvom et brgd er
sldet korrekt op, kan det revne langs
siderne, hvis varmen fra siderne i ovnen
ikke er ligesd sterk som loft og bund.

Den ottende maned

August er maneden, hvor skoleferien
slutter- og udsalgene begynder, og andet
har de to ting ikke med hinanden at ggre.
Det er synd, at forretningerne ikke fglges
mere med kalenderen end tilfeldet er,
selvom det nok har sine saglige grunde.
Det kan vere svert for forbrugeren at
forsta, hvorfor de nye badedragter skal
selges i1 februar, sommeren sattes pa
porten i august og julevinduerne pyntes
den fgrste november.

Men tilbage til august: en hushold-
ningskalender fortzller, at nu er der
asier og sylteagurker for dem med en
sursgd tand, krebs, hummer og rejer for

lekkermunde - og masser af wonderful
salat for alle. Den er fin og sprgd med
tynde blade, der smager pragtfuldt. Pak-
ket i en plasticpose og gemt i kgleskabet
holder den sig frisk lenge. Kun pa et
punkt kan den ikke hamle op med den
almindelige hovedsalat: den egner sig
ikke til at pynte fade med, da bladene
er for tynde og blgde. Servér den i en
olie-eddike-marinade, eventuelt tilsat lidt
knust hvidlgg. Undgad at rgre ved det
knuste hvidlgg med fingrene, for lugten
henger sterkt ved. Der kan siges mange
pzne ting om hvidlggssmagen, men san-
delig ikke om lugten.

Med et skarpt gje

For et par maneder siden fortalte et
sypigetips Dem. at det var meget vigtigt
at udskifte ndlen i symaskinen ofte, is&r
hvis man skulle sy i crimplene eller
frotté, hvor en slidt nal vil kunne lave
tradudtrek. En symaskine-ekspert fortel-
ler. at det er korrekt at udskifte nalen
ofte — men ikke pa grund af slid. Med-
mindre nalen syr meget i drejl og andre
harde bomuldstyper, slides den bogsta-
velig talt ikke, men den bgjes let og det
er ligesa galt! Tag af og til nilen ud og
kig pé den i skzret af en sterk lyspzre,
mens De langsomt drejer den rundt.
Fanger spidsen en lysstrdle og reflekterer

den (det ligner et lillebitte spejl) er den
bgjet og skal kasseres. En lige nal kaster
ikke lyset tilbage.

For de glemsomme

Det er let at glemme sin paraply og nar-
mest umuligt at fa den igen. De fleste
opgiver pd forhdnd og kgber en ny. Er
det kun betrzkket, der er blevet vak,
kan dette erstattes af en fiks lille spiral-
formet paraplyring, der holder udmer-
ket sammen pa paraplyen og er lettere at
anvende end det stundom lidt besverlige
betrek. Fas i plastic eller metal og er set
i paraplyforretninger fra kr. 1,50 og op-
efter.

—det var dengang

Sommerens bade- og strandmode er sa
diminutiv. at den kan vare svar at fi
dje pa, til glede for de fleste og til for-
argelse for de farreste. Sddan har det
ikke altid veret. Da en lidt blidere mode
med kjoler i overdadige stoffer med store
dekolletager kom frem efter fgrste ver-
denskrig, indrykkede 26 damer af det
bedre selskab en annonce i dagbladene
og udtrykte heri deres sorg og harme
over de udstillede skggedragter (!) der var
en skam og nedvardigelse for deres kgn.
Grosserer Fonnesbech svarede de @ngste-
lige damer, at det var hans pligt at vise
tidens mode, ikke at belere kunderne om
anstendighed og det modsatte.

Ganske vist
er teen-age-
pigerne gdet
over til
bukseseet
med stor
begejstring,
men en sgd
og enkel
sommerkjole
i indianerstil
kan ogsd
accepteres.
(En Pitava-
model).
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